— 450 m < R < 750 m w zaleznoSci od przechytki
pokazanej na rysunku 2.2.1.2,

— przy R 2750 m znaku A-1 nie stosuje si¢ bez wzgledu
na wielko§¢ przechytki.

Rys.2.2.1.1. Znak A-1

Jezeli jednak tuk poziomy posiada ograniczong widocz-
nos$¢ i wymaga oznakowania liniami P-3a lub P-4,
wowczas znak A-1 nalezy stosowaé bez wzgledu na
wielko$¢ kata zwrotu, promienia i przechytki. Zastrze-
zenie to dotyczy réwniez przypadkédw, gdy brak
widoczno$ci wynika z naktadajacych si¢ na siebie tu-
kéw poziomego i pionowego wypuktego.
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Rys. 2.2.1.2. Zakres stosowania znaku A-1 w zalezno$ci od
przechytki i promienia tuku, przy 450 m < R < 750 m

Znak A-1 stosuje si¢ takze jezeli na tuku dochodzi
do czestych wypadkéw lub kolizji. Znak A-1 stosuje
si¢ na drogach poza miastami, a w miastach gdy droga
nie jest ulica a dopuszczalna predko$¢ na niej jest wigk-
sza od 60 km/h. Naulicach znak ten stosuje si¢ w przypadkach

uzasadnionych niekorzystnymi warunkami lokalnymi np. bar-
dzo zta widocznos¢ drogi, tuk o zwrocie powyzej 75°.

2.2.2. Niebezpieczny zakret w lewo

Rys.2.2.2.1. Znak A-2

Znak A-2 ,niebezpieczny zakret w lewo” (rys. 2.2.2.1)
stosuje si¢ w celu oznakowania pojedynczo wystepujace-
go tuku poziomego, na ktérym droga skreca w lewo.
Pozostate zasady stosowania tego znaku sa analogiczne
jak dla znaku A-1.

2.2.3. Dwa niebezpieczne zakrety -
pierwszy w prawo

Rys. 2.2.3.1. Znak A-3

Znak A-3 ,dwa niebezpieczne zakrety - pierwszy w pra-
wo” (rys. 2.2.3.1) stosuje si¢ wowczas, gdy odlegtos¢ od
konca pierwszego, wymagajacego oznakowania tuku, na
ktérym droga skreca w prawo do poczatku drugiego, wy-
magajacego oznakowania tuku jest mniejsza niz 300 m.
Nie ma znaczenia czy drugi tuk jest w tym samym kierun-
ku, czy przeciwnym. Pozostale zasady stosowania tego
znaku sg analogiczne jak dla znaku A-1.

Jezeli konieczne jest oznakowanie trzech tukéw oddzie-
lonych od siebie odcinkami prostymi o dlugosci mniejszej
niz 300 m, pod znakiem A-3 umieszcza si¢ tabliczke T-4
(rys. 2.2.3.2). Gdy takich tukéw jest wiecej niz trzy, za-
miast tabliczki T-4 umieszcza sie tabliczke T-2.

3

Rys. 2.2.3.2. Tabliczka T-4

Na konicu ostatniego tuku oznakowanego znakiem A-3
z tabliczka T-2 lub T-4 w miejscu, w ktérym tuk
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przechodzi w prosta powtarza si¢ znak A-3 z tabliczka T-3,
z wyjatkiem opisanym w punkcie 2.1.4.

Jezeli liczba tukéw jest wieksza niz 3, a kreto$¢ odcinka
mierzonego od poczatku pierwszego tuku do korica ostatniego
jest wieksza niz 160°/km, pod znakiem A-3 umieszcza si¢
tabliczke T-5 (rys. 2.2.3.3) wskazujaca poczatek drogi kretej
oraz tabliczke T-2 wskazujaca dlugos¢ odcinka.
Przyktady opisanych wersji oznakowania drogi z nie-
bezpiecznymi zakretami pokazano na rysunku 2.2.3.3.

Droga
kreta

Rys.2.2.3.3.  Tabliczka T-5

Pozostate zasady oznakowania odcinka drogi, na kto-

rej wystepuja wiecej niz dwa tuki wymagajace

oznakowania, oddzielone od siebie odcinkami prostymi o

dhugosci mniejszej niz 300 m, sg analogiczne jak dla in-

nych znakéw ostrzegawczych z tabliczkami T-2 i T-3 i

opisane sg w punkcie 2.1.4.

Luki o duzych katach zwrotu lub ograniczonej widocz-

no$ci nalezy oznakowywac tablicami prowadzacymi na

tuku wedlug zasad podanych w zataczniku nr 4.

Ograniczenia predkos$ci wyrazone znakiem B-33 sto-

suje si¢ jezeli:

— parametry tuku (promien, przechyltka, szorstko$¢ na-
wierzchni, warunki widoczno$ci) wymagaja zmniejsze-
nia predkosci,

— w serii lukéw wystepuje tuk o parametrach szczegdlnie
odbiegajacych od parametréw pozostatych tukéw,

— istniejace oznakowanie pionowe, poziome i zastosowane
urzadzenia bezpieczenstwa ruchu okazuja si¢ niewy-
starczajace dla zapewnienia bezpieczenstwa ruchu na tuku. ‘

2.2.4. Dwa niebezpieczne zakrety -
pierwszy w lewo

>500 m

Rys. 2.2.4.1. Znak A-4

Znak A-4 ,dwa niebezpieczne zakrety - pierwszy w
lewo” (rys. 2.2.4.1) stosuje si¢, gdy na pierwszym luku
droga skreca w lewo. Zasady stosowania tego znaku sa
analogiczne jak dla znaku A-3.

Rys. 2.2.3.4. Oznakowanie drogi z niebezpiecznymi zakretami
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