Rogatki umieszcza si¢ w przekroju poprzecznym drogi
zgodnie z odrgbnymi przepisami. Sposéb umieszcza-
nia poétrogatek pokazano na rysunku 6.2.2.

pétrogatka

3,00 +5,00

Rys. 6.2.2. Umieszczanie pétrogatek U-13c na przejezdzie
kolejowym

Rogatki mozna stosowaé réwniez na przejéciach kolejo-
wych uzytku publicznego oraz na przejazdach gospodar-
czych do pdl. W tym drugim przypadku moga by¢
zamykane na stale, a otwierane tylko na czas przejazdu.
Na skrzyzowaniach drogi z bocznica kolejowa o okreso-
wym ruchu pociagéw dopuszcza si¢ stosowanie rogatek
obrotowych zamykajacych tory kolejowe, a w przypad-
ku przejazdu pociagu - droge. Rogatki te musza mie¢ za-
pewniona obstuge na miejscu w czasie przejazdu pociagu.

6.3. Urzadzenia stosowane na przejSciach
granicznych

Urzadzeniami do zamykania drég przecinajacych grani-
ce panstwa sa zapory, ktére stosuje sie w celu zatrzymania
pojazdéw 1 pieszych.

Zapory maja ksztalt i barwy analogiczne jak rogatki U-13b
opisane w punkcie 6.2.

Zapory stosuje si¢ na wszystkich drogach przecinajacych
granicg panstwa. Zapory umieszcza si¢ w przekroju po-
przecznym drogi. Odlegto$¢ zapér od granicy panstwa
zalezy od organizacji kontroli ruchu granicznego oraz lo-
kalizacji przej$cia granicznego.

Liczba zapér na drodze powinna odpowiadac rzeczy-
wistym potrzebom. Dopuszcza si¢ sterowanie zaporami
z odlegtosci.

Na drogach zamknietych dla ruchu, przecinajacych gra-
nice¢ panstwa, umieszcza si¢ zapory zamykane na stale.
Na zaporach lub w ich poblizu stosuje si¢ réwniez inne
znaki drogowe okre$lone w punktach 7.2.1 1 7.2.2 za-
tacznika nr 1 do rozporzadzenia.

6.4. Urzadzenia stosowane w punktach poboru
oplat

Zapory drogowe w punktach poboru optat maja
ksztalt i barwy analogiczne jak rogatki U-13b.

Na dojazdach do punktu poboru optat stosuje sie
oznakowanie pionowe znakami B-32 i B-33, a bez-
posrednio przed stanowiskami, w ktérych pobierana
jest oplata - sygnalizatory S-4 i S-7 wskazujace czyn-
ne stanowiska.

6.5. Urzadzenia stosowane w miejscach
wjazdow na drogi niepubliczne

Zapory stosowane do zamykania drég zaktadowych,
niepublicznych, bram wjazdowych na teren zaktadéw
1 instytucji, wjazdéw do lasu, na parkingi strzezone
itp., umieszczane s3 1 utrzymywane przez administra-
cje terenu, na ktéry wjazd jest zamykany. Zapory te
maja ksztalt i barwy analogiczne jak rogatki U-13b.
Jezeli wjazd jest strzezony przez pracownikéw zakta-
du lub instytucji (réwniez wjazd na parking), zapory
moga mie¢ inny ksztalt, np. moga by¢ wykonane z
faficucha.

7. Aktywne urzadzenia bezpieczenstwa ruchu
drogowego

Urzadzenia bezpieczenistwa ruchu drogowego, z ktory-
mi pojazd wchodzi w bezposredni kontakt podczas
niezamierzonych zdarzen w ruchu, np. podczas kolizji
Iub wypadkéw drogowych, okreSlone sa jako aktywne.
Urzadzenia te sg konstrukcyjnie przystosowane do bez-
posredniego kontaktu z pojazdem ze szczegdlnym
uwzglednieniem minimalizacji nastepstw bezposred-
nich uderzen w urzadzenia, zwtaszcza ich nastepstw
dla oséb znajdujacych si¢ w pojezdzie.

Do aktywnych urzadzen bezpieczenistwa ruchu drogo-
wego naleza drogowe bariery ochronne i ostony
energochtonne.

7.1. Drogowe bariery ochronne

Drogowe bariery ochronne sg urzadzeniami bezpie-
czefistwa ruchu drogowego stosowanymi w celu
fizycznego zapobiezenia zjechaniu pojazdu z drogi w
miejscach, gdzie jest to niebezpieczne, wyjechaniu po-
jazdu poza korong¢ drogi, przejechaniu pojazdu na
jezdnie przeznaczona dla przeciwnego kierunku ru-
chu lub niedopuszczenia do powstania kolizji pojazdu
z obiektami lub przeszkodami statymi znajdujacymi
si¢ w poblizu jezdni.

Stosowanie drogowych barier ochronnych do-
puszczalne jest tylko wtedy i w takich miejscach,
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w ktérych przewidywane skutki wypadkéw beda po-

wazniejsze niz skutki najechania pojazdu na bariere.

Ze wzgledu na funkcje¢ drogowe bariery ochronne po-

dzieli¢ mozna na:

— skrajne — umieszczane przy krawedzi jezdni, koro-
ny drogi lub obiektu mostowego,

— dzielace — umieszczane na pasie dzielacym drogi
dwujezdniowej lub bocznym pasie dzielacym,

— ostonowe — umieszczane miedzy jezdnig a obiektami lub
przeszkodami statymi znajdujacymi si¢ w poblizu jezdni.

Ze wzgledu na materiat rozrézniamy bariery:

— stalowe U-14a,

betonowe U-14b,

stalowo—betonowe U-14c,

— stalowe linowe U-14d,

z tworzyw sztucznych U-14e wypetniane piaskiem

lub woda do zabezpieczefi tymczasowych.

Ze wzgledu na odksztalcenie w czasie kolizji rozréz-

niamy nastgpujace bariery:

— sztywne, ktérych odksztatcenie jest rtowne lub bliskie zero,

— wzmocnione, w ktérych odksztalcenie moze docho-
dzi¢ do 0,85 m,

— podatne, w ktérych odksztalcenie wynosi od 0,6 do
3,5 m.

Lokalizacje¢ drogowych barier ochronnych przedstawio-

no na rysunkach od 7.1 do 7.11.

pas awaryjny lub
utwardzone pobocze

min. 0,%0

0,25

0,75

///////

Rys. 7.1. Lokalizacja stalowych barier ochronnych przy
krawedzi pasa awaryjnego (utwardzonego pobocza)

min. 1,00
0,25

0,75

&

Rys. 7.2. Lokalizacja stalowych barier ochronnych przy kra-
wedzi pasa ruchu przy braku utwardzonego
pobocza
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Lokalizacja stalowych barier ochronnych przy
krawezniku w odlegtosci nie mniejszej niz 0,5 m

Rys. 7.3.

<020

kraweznik

0,75

Rys. 7.4. Lokalizacja stalowych barier ochronnych przy

krawezniku w odlegtosci nie wigkszej niz 0,2 m

__ pasdzielacy

min. 0,50
B min. 0,50

Lokalizacja stalowych barier ochronnych w pasie
dzielacym drég dwujezdniowych bez kraweznikéw

Rys. 7.5.

<0,20

kraweznik

<0,20

0,75
0,75

Rys. 7.6. Lokalizacja stalowych barier ochronnych w pasie

dzielacym drég dwujezdniowych z kraweznikami

pas awaryjny lub
utwardzone pobocze

min. 0,50

20,81

SRR

Rys. 7.7. Lokalizacja betonowych barier ochronnych przy

krawedzi pasa awaryjnego (utwardzonego pobocza)
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=min. 1,00=

20,81

el

Rys. 7.8. Lokalizacja betonowych barier ochronnych od kra-
wedzi pasa ruchu przy braku utwardzonego pobocza

_ min. 0,50

kraweznik

20,81

7
SN
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Rys.7.9. Lokalizacja betonowych barier ochronnych z pore-
cza przy krawezniku w odlegtosci wiekszej niz 0,5 m

<020 _

kraweznik

—

20,81

[

Rys. 7.10. Lokalizacja betonowych barier ochronnych z porecza
przy krawezniku w odlegto$ci mniejszej niz 0,2 m
min.0,20

min.0,20 szeroko$¢ pas ruchu

20,80

| szeroko$¢ pasruchu
I

Rys. 7.11. Lokalizacja betonowych barier ochronnych na
drogach dwukierunkowych jednojezdniowych

Bariery linowe U-14d moga by¢ stosowane przy kra-
wedzi pasa ruchu lub w pasie dzielacym jezdnie pod
warunkiem spetnienia warunkéw odksztalcenia w cza-
sie kolizji i posiadania atestéw bezpieczenstwa.

Bariery U-14e powinny by¢ wykonane z tworzywa
sztucznego o odpowiedniej wytrzymatosci i umoz-
liwia¢ obciazenie ich wnetrza poprzez zasypanie
piaskiem lub zalanie woda. W tabeli 7.1 podano wy-
miary gabarytowe pojedynczych elementéw barier
U-14e (rys. 7.12) bez uwzglednienia rozwiazan

technicznych potaczen oraz szczegdétéw dotyczacych
profilowania powierzchni. Dopuszcza si¢ do stosowa-
nia bariery zlozone z elementé6w o nastepujacych
barwach:

— z6ttej,

— bialej,

— biatej i czerwonej, montowanych na przemian.

Rys. 7.12. Przyktadowy element bariery U-14e

Tabela 7.1. Wymiary gabarytowe i masa pojedynczych
elementéw barier U-14e

wysokosé dtugosé szerokosé minimalna
masa
h | w
mm mm mm kg /mb
1000 1500 + 2000 | 450 =+ 600 200
800 1000 =+ 1500 | 400 + 550 120
500 800 + 1100 | 350 + 450 60

Dopuszcza si¢ stosowanie na konicowych elementach
barier urzadzen i rozwigzan amortyzujacych site ude-
rzenia, w przypadku kolizji, pod warunkiem posiadania
aprobaty techniczne;j.

7.2. Ostony energochtonne i zabezpieczajace

Ostony energochtonne U-15a cechuja si¢ przede wszyst-
kim pochtanianiem energii pojazdu uderzajacego w ostoneg,
a tym samym zmniejszeniem skutkéw wypadkéw, do ja-
kich dochodzitoby przy uderzeniu pojazdéw bezposrednio
w przeszkode bez ostony. Ostony energochtonne moga by¢
wykonywane jako wielosegmentowe (rys. 7.2.1).
Dopuszcza si¢ stosowanie oston zabezpieczajacych w
postaci monoblokéw U-15b (rys.7.2.2).
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